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A Selected Bibliography Includes:  
 
Every author realizes that whatever he or she has researched and written cannot be accomplished without the dedicated 
assistance of archivists.  I would like to thank those who assisted me at the Library of Congress in Washington, D.C. and at 
Archives  II  in College Park, Maryland.    In particular, however,  I owe a  great debt  to Mr. David Boutros of  the Western 
Historical Manuscript Collection at the University of Missouri‐Kansas City who was so kind in sending TWA materials from 
his  location  to  the  companion Western Historical Manuscript  Archives  housed  in  the  Thomas  Jefferson  Library  on  the 
campus of the University of Missouri‐St. Louis and thereby saving me time and travel from my home in Indianapolis.  At the 
latter institution I was assisted by the director, William (Zelli) Fischetti, as well as his dedicated professional staff including 
Ms. Doris Wesley, Mr. Kenn Thomas and Mr. Craig Hadley. Within a few steps of the Western Historical Society Manuscript 
reading room is the Mercantile Library which also contained historical documents relating to the origins and development 
of TWA and there I was ably assisted by Mr. Charles Brown and Mrs. Betty Gordon.   All of these archivists and associates 
not only made my visit productive but their hospitable courtesies and professional kindnesses were greatly appreciated. I 
would also like to acknowledge the staff at the Hicks Repository Library and a very big thank you to Mrs. Dania Remaly at 
the Purdue School of Aviation Technology Library both on the campus of Purdue University in West Lafayette, Indiana for 
their assistance while I was reviewing difficult to locate periodical materials in their respective holdings.  Finally, the author 
wishes to acknowledge the financial support of Indiana University in the preparation of this article. 
 
 
Manuscript Collection: 
 
Jack Frye left no papers for deposit in an historical repository but there is a collection regarding Clement M. Keys and the 
formation of Transcontinental Air Transport  (T.A.T.)  in  the National Air and Space Museum Archives  in Washington, D.C.  
Housed in the same archives are materials relating to the air mail service contract issue with additional information in the 
Walter Folger Brown collection at the Herbert Hoover Presidential Library in West Branch, Iowa.  Brown’s official papers are 
located within the Ohio State Historical Society Library  in Columbus, Ohio.   Additionally the reader  is also encouraged to 
view the Charles Lindbergh Collection and the items relating to his career and opposition to President Roosevelt’s air mail 
contract decisions in the Library of Congress, Washington, D.C. 
 
Located  at  the Western  Historical Manuscript  Collection  at  the University  of Missouri‐Kansas  City  is  a  vast  amount  of 
material pertaining to the history of TWA and was received on October 11, 2005 from the TWA Museum and are well worth 
the interested reader’s time. The records are divided generally into three parts.  Boxes1‐132 and 250‐260 contain training 
and operations manuals  for the various aircraft  flown by TWA.   These  files were part of the publication department and 
include master copies with various date changes.   Also  in this series are other publications related materials and a small 
amount of public relations items.  
 
Boxes133‐223  contains  incident  files  and  other  safety  related materials  including  reports  and  data  issued  by  the  Civil 
Aeronautics  Board  (CAB)  and  the  National  Transportation  Safety  Board.  The  files  are  documentation  of  accidents  or 
incidents that occurred during a flight and may or may not have resulted in injury or death.  Audiovisual materials related to 
some of the  incident files are  in Boxes 257 and 258.    In addition, there are some records relating to Ozark Airlines which 
was acquired by TWA in 1986.  
 
Boxes 233‐258 contain various materials  including books about TWA, the airline’s publications, menus, tickets, timetables 
and other items.  Furthermore, photographs, slides and negatives relating to crew training, public relations, audio and video 
items, some correspondence and  reports, as well as manuals and other documents relating  to aircraft, are also  in  these 
boxes.  Some of the information contained within selected series of TWA records may be sensitive or present a security risk.  
The files do have an important caveat: the archivists at the University of Missouri‐Kansas City “shall, after consultation with 
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experts and knowledgeable persons, establish polices and procedures  to  restrict such  information and permit  its use  for 
appropriate purposes and circumstances”.  
 
For this study the reader is directed to the following boxes within the collection: 
 

120; 134; 277; 228; 229; 230; 231; 234; 236; 237; 238; 246; Flat Box 1; Flat Box 3; Flat Box 4; Flat Box 5 
and Flat Box 6.  There are a number of boxes containing videos pertaining to TWA but for this study the 
most interesting and relevant information would be found in Box 248. 
 

Within  the Mercantile Library on  the campus of  the University of Missouri at St. Louis are additional  files relating  to  the 
origins and growth of TWA that are too extensive to list here but among the most relevant for this study included Boxes 32, 
33, 34, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 54, 57, 58, and 62.   The  finding aid will direct  the  interested  researcher  to other 
relevant materials.   One of the more  interesting subjects can be found  in Box120 which contains fascinating materials on 
the development and deployment of the famous Constellation aircraft listed under the collection number KC453. 
 
At  the  Franklin  Delano  Roosevelt  Presidential  Library  there  is  extensive material  on  the  air mail  contract  dispute  and 
controversy and I wish to thank Mr. Robert Clark and Mr. Mark Renovitch for their expertise, courtesies and assistance in 
making those files accessible to me.  In particular, see a copy entitled, “Amending Air Mail Contract of February 2, 1925 by 
the acts of June 3, 1926, May 17, 1928 and April 29, 1930”, House Resolution 3, March 9, 1934, 73rd Congress, 2nd Session, 
FDR  Library  in  the President’s Official File, Hyde Park, New York.   The  reader will  find of  interest a brief written by  the 
president  of  the  then  Airline  Pilots  Association,    Lamar  Nelson,  in  the  Air Mail  Service  File,  Vertical  File  also  in  the 
presidential library.  In Box 11 the reader can also review  the “Post Office Department”  and “Post Office Miscellaneous, Air 
Mail Contracts, January‐February, 1934 folders; Other letters can also be found in Official File 19, Miscellaneous folder, Box 
11, as well as “Air Mail Contracts, February 15‐25, 1934”,  “March 1‐15”,    “March 16, 1934‐March 27, 1934”,and  “April‐
December 1934”, folders. 
 
In addition, the Franklin Roosevelt Presidential Library is the repository of the Samuel Rosenman manuscript collection and 
the  interested  readers may  find  additional material  on  the  air mail  issue  in  Container  32,  “Materials  Used  In  Editing 
Correspondence, 1937‐1950”  file; See also  J.  J. Doran, CAA  Inspector,  “Compilation of Certain Public Papers, Reports of 
Investigations, and Other Matters Concerning the Air Mail Service” which is contained in the “Air Mail” folder.  Within this 
material are the following titles and pages relating to the investigation: “Spoils Conference and Consequences”, pages 18‐
62; “Air Mail Route To Transcontinental Air Transport (Am‐34), pages 20‐22; “Listing of Air Mail Routes”, pages 44‐45; The 
big winner was American Airlines which received air mail routes 1, 2, 20,. 21, 22, 23, 24, 27, 29, 30 and 33 while Western Air 
Express Transport, which later merged with Transcontinental and Western Airlines, received Air Mail Routes 4 and 12.   
 
The Hoover Administration’s air mail contracts were officially cancelled  in  the Roosevelt Administration on February 19, 
1934 and information relating to that event can be found in the President’s Official File 19.  There is a letter from Richard 
Robbins then President of Transcontinental and Western Airlines to the president, dated February 9, 1934 and received in 
the White House  at 4:56 PM  requesting  fair play  in deciding  the  air mail  contract distributions.   The White House was 
inundated with letters and telegrams relating to the air mail issue and they can be found in the President’s Office File 19, 
Post Office Department, Box 11, January‐February 1934, “Post Office Miscellaneous, Air Mail Contracts” folder. 
 
The letter from Charles Lindbergh and S. Sterling to the president can be found in President’s Official File 19, Box 11, “Air 
Mail Contracts,” folder.    It  is  interesting to note that within the  library there are no reference files for Jack Frye, Howard 
Hughes, Donald Douglas nor other luminaries of military and commercial aviation during the 1930s except for a file on Juan 
Trippe,  the  founder  and president of Pan American Airways.  It  is  located  in  the President’s Official  File,  “Pan American 
Airways Incorporated, 1933‐1945,” folder, Container 1, File Number 2875 and in Container 2, “Pan American Airways, Inc,” 
File Number 4393.  In the Adolph Berle MSS in the Franklin D. Roosevelt Library there is interesting information in subject 
file  “State  Department,  1938‐1945,”  Container  54,  as well  as  “Aviation Matters‐Annex,”  and  “Airways  System,  1936,” 
folders. 
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Biographical Bibliography: 
 
For Jack Frye consult,  

John A. Garraty and Mark C. Carnes, eds., American National Biography , VIII (New  York: Oxford University Press, 
1999), 529‐531;   
John N. Ingham, Biographical Dictionary of American Business Leaders, A‐G (Westport, Connecticut: Greenwood Press, 
1983), 422‐424  

John A. Garraty, ed., Dictionary of American Biography 6th Supplement, 1956‐1960 (New York: Charles Scribner’s Sons, 
1980), 220‐222  

Anna Rothe, ed., Current Biography 1945 “Jack Frye” (New York: H.W. Wilson, 1945), 207‐210  
ho’s Who In America, XXX (1958‐1959), (6th edition: Chicago: Marquis Publishing Company, 1958), 979;  
Who Was Who In America, III (Chicago: Marquis Publishing Company, 1960), 306. 

  
For Harris “Pop” Hanshue see  

The National Cyclopedia of American Biography, XXVII (New York: James T. White Company, 1929), 244 and his 
obituary in The New  York Times, January 10, 1937, 47 

 
For Howard Hughes information can be found in John A.Garraty and Mark C. Carnes, eds., American National Biography , XI 

(New York: Oxford University Press, 1999), 424‐426.  There is an interesting study in Box 48 of the TWA files in the 
Mercantile Library on the campus of the University of Missouri‐St. Louis: See James E. Pollard, “Wings of Empire: A 
History of TWA,” (Ph.D. Dissertation, Ohio State University‐no date listed). Histories of TWA and Western Airlines can 
be found in the airline’s files at the Mercantile Library in Boxes 46, 47, and 48. 
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Publication, 1950) 
Edward V. Rickenbacker, Rickenbacker: An Autobiography (Englewood Cliffs, New Jersey: Prentice Hall, 1967).   
 
Three books by TWA’s former Vice‐President for Engineering Robert W. Rummel are relevant studies including: 
  Howard Hughes:The Hidden Years (New York: Random House, 1976),  

Air Transport Development Ventures (Warrendale, PA: Society of Automotive Engineers, 1984)  
Howard Hughes and TWA (Washington, D.C.: Smithsonian Press, 1991);  

 
The reader will find the following studies of interest as well including:  
Jordan Schwartz, The New Dealers: Power Politics in the Age of Roosevelt (New York: Alfred A. Knopf, 1993) 
Robert Serling, Howard Hughes’ Airline: An Informal History of TWA (New York: St. Martins/Marek, 1983) 
Welman A. Shrader, Fifty Years of Flight: A Chronicle of the Aviation Industry in America, 1903‐1953 (Cleveland: Eaton 

Manufacturing, 1953). 
 

One of the enduring books on the history of commercial aviation although a little dated is Henry Ladd Smith, Airways: The 
History of Commercial Aviation in the United States (New York: Alfred A. Knopf, 1942 and reprinted by Russell and 
Russell, Inc., 1965) 

Wesley L. Smith, Air Transport Operation (New York: McGraw‐Hill, Inc.,1931) 
Carl Solberg, Conquest of the Skies: A History of Commercial Aviation in America (Boston: Little, Brown and Company, 1979) 
Lewis C. Sorrell and  Harry Wheeler, Passenger Transport in the United States, 1920‐1950 (Chicago: Railway Business 

Association, 1944) 
Francis A. Spencer, Air Mail Payment and the Government (Washington, D.C.: Brookings Institution, 1941) 
 Frank Stuart, Modern Air Transport (London: John Long, Ltd., 1946). 
 
Additional readings include  
Paul Tillett, The Army Flies The Mail: The Inter‐University Case Program: Cases In Public Administration and Policy 

Formation No. 24 (Tuscaloosa: University of Alabama Press, 1955) 
David B. Tinnin, Just About Everybody Against Howard Hughes (Garden City, New  York: Doubleday and Company, 1973) 
D. W. Tomlinson, The Sky’s The Limit (Philadelphia: McCrae Smith, 1930 
D. W. Tomlinson, Legacy of Leadership (New York: Walsworth,1971) 
Ray Tucker, Mirrors of 1932 (New York: Brewster, Warner and Putnam, 1933 
F. Robert van der Linden, The Boeing 247: The First Modern Airliner (Seattle: University of Washington Press, 1991)  
F. Robert van der Linden, Airlines and Air Mail: The Post Office and the Birth of the Commercial Aviation Industry 

(Lexington, KY: University Press of Kentucky, 2002) 
Sydney E. Veale, Airlines and Airways of Today (London: Pilot Press, 1947) 
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H. S. Villard, Contact: The Story of the Early Birds (New  York: Thomas Y. Crowell, Company, 1968) 
E. P. Warner, Early History of Air Transportation (Northfield, VT: Norwich University, 1938) 
Donald Whitnah, Safer Skyways: Federal Control of Aviation, 1926‐1966 (Ames, Iowa: Iowa State University Press, 1981) 
Thomas W. Wildenberg and R.E.G. Davis, Howard Hughes: An Airman, His Aircraft, And His Great Flights (McLean, VA: 

Paladwr Press, 2006) 
Herbert Zim, Man in the Air (New York: Harcourt, Brace, 1943). 
 
 
Selected Periodical Publications: 
 
For the 1920s: 
 
Charles Redden, “Commercial Aviation,” Aviation Weekly, XII (Jan.2, 1922), 11‐12; 
M. M. Stearns, “Flying Across America,” Ladies Home Journal, XXXXVI (Jan. 1929), 17 
C. P. Burgess, “Dawn of New Era in Passenger Transportation”, Aerial Age, XVI (Mar 1923), 132‐135;  See also in the same 

journal and volume number,  P. D. Johnson, “Commercial Aviation: Some Truths On The Subject,” (Apr. 1923), 169‐170, 
William Knight, “What Is The Matter With Commercial Aviation?,” (Apr. 1923), 177‐180 and W. Wallace Kellet, 
“Modern Air Transportation,” (May. 1923), 228‐229 

Andre H. G. Fokker, “Airplanes for Commercial Aviation,” Journal of the Society of Automotive Engineers, XXI (Sept. 1927), 
250‐253 

“All Aboard The Lindbergh Limited,” Literary Digest, C (Mar. 2, 1929), 54‐58 
M. M. Stearns, All Aboard By Air Transcontinental Passenger Service,” Worlds Work, LVIII (Apr. 1929), 34‐41 
C. J. V. Murphy, “Wings Over America,” Outlook, CLII (May. 22, 1929), 123‐126 
W. P. MacCracken, “America’s Aviation Progress,” National Republic, XVII (June. 1929), 9+ 
F. B. Rentschler, “Is Aviation Over Expanded?,” Magazine of Business, LVI (July. 1929), 37‐38 
“World In The Air,” Living Age, CCCXXXVI (July. 1929), 369‐373 
“Aviation Mergers And The Investors,” Literary Digest, CII (Aug. 3, 1929), 56‐58 
V. G. Darling, “Across The Continent in Forty‐Eight Hours,’ World Work, LVIII (Sept. 1929), 52‐56 
S. Gwinn, “Aviation Is About To Come Of Age: Interview with C. M. Keys,” American Mercury, CVIII (Sept. 1929), 50‐53 
V. L. Connolly, “Wings Over America,” Delin, CXV (Sept. 1929), 17 
A. Klemin, “American Passenger Air Transport,” Scientific American, CLI (Oct.‐Dec.1929), 324‐329; 404‐407; 514‐517 
Talbot O. Freeman, “What Price Merger,” Aviation Weekly, XXVII (Dec. 7, 1929), 1105  
 
For the 1930s:  
 
“Aeronautic Industry In 1930,” Business Week, (Jan. 8, 1930), 33 
Charles Lindbergh, “Air Transport,” Saturday Evening Post, CCII (Feb. 1, 1930), 7 
M. M. Stearns, “Troubled Airways,” Outlook, CLIV (Mar. 5, 1930), 363‐365+ 
“T.A.T.‐Maddux Has Net Deficit,” Aviation Weekly, XXVIII (Mar. 29, 1930), 660 
“Western Air Merging With Aero Corp,” Western Flying, VII (Mar. 30, 1930), 116 and on the same page in the same journal, 

“T.A.T.‐Maddux Air Lines Reorganize,” 
“Powerful Groups In Battle For Air Route Supremacy,” Business Week, (Apr. 23, 1930), 14 
“Progress On The Lindbergh Line,” Scientific American, CXXXXII (June. 1930), 472 
F. D. Walton, “Where Is Aviation?,” Harpers, CLXI (June. 1930), 108‐115 
“Rail and Skyway: With Outlines of Representative Passenger Air Lines,” Literary Digest, CV (June. 7, 1930), 32 
“Coast To Coast Airline Looks To The Short Jumps For Profit,” Business Week, (Oct. 10, 1930), 25 
Amelia Earhart, “Aviation Moves Forward: America Is Becoming Air‐Minded,” Country Life, LIX (Jan. 1931), 39 
Edward Pearson Warner, “Commercial Aviation‐Illusion or Fact,” Yale Review, XX (June. 1931), 707‐726 
“Air Travel Progress,” Literary Digest, CIX (June. 6, 1931), 26 
“No. 1 Airplane Company,” Fortune, V (Apr. 1932), 46‐51. 
“Airlines Continue Up‐Curve,” Western Flying, XIII (Apr. 1933), 22 
 “Railroad In The Air,” Time, XXII (Aug. 21, 1933), 44 
“The Code of the Airlines,” Western Flying, XIII (Oct. 1933), 8‐10 
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 “Aviation and the Air Mail,” Fortune, IX (May. 1934), 142 
”They Stand Out From The Crowd,” Literary Digest, CXVII (May, 26, 1934), 13 
“TWA’s Air Mail Fight,” *News Week, IV (Sept. 22, 1934), 25 
“Jack Frye Takes Up The General Manager’s Duties,” *News Week, IV, (Oct. 6, 1934), 26 
Geoffrey DeHavilland, “Commercial Aircraft,” Flight, XXVII (Apr.18, 1935), 424‐426+ and in the same journal “Commercial 

Aircraft Discussed,” April 25, 1935, XXVII, 444 
“TWA vs. United: Plan For New Air Express Line To San Francisco,” Business Week, (Jan. 18, 1936), 32 
“All Express Planes: T.W.A. Plans To Start Through Shipments From Coast to Coast,” Business Week, (June. 20, 1936), 12 
“Rates: TWA Slashes Fares and Threatens Airline Price War,” *News Week, VIII (Oct. 10, 1936), 40 
“T&WA On Top,” Time, XXX (July.12, 1937), 49 
“Dude’s Deal: Purchase of Marquette Airlines,” Time, XXXIV (Oct. 23, 1939), 71. 
 
For the 1940s:  
 

C. Norcross, “Twenty Years of Airline Progress,” Aviation Weekly, XXXIX (Sept. 1940), 28‐29+ 
*News Week, XVII (Mar. 31, 1941), 45 
D. Lindley, “First In The Sky: Constellation, Newest Thing In Transport Planes,” Colliers, CIX (Mar. 7, 1942), 21+ 
There were not many articles praising former Postmaster Walter Folger Brown but one essay did entitled: “He Knew What 

He Was Doing: The Airways Stand As A Monument To W. F. Brown,” Saturday Evening Post, CCXIV (Mar. 28, 1942), 26 
See story about Frye in Education, LXIII (Oct. 1942), 80‐85 
E. Churchill, “Stratoliner,” Flying, XXXI (Dec. 1942), 30‐32+ 
A. N. Kemp, “Transportation In The Post‐War Period,” Aviation Weekly, XXXXII, (Feb. 1943), 118‐119+ 
“Wings For Future: Postwar Expansion of Airlines, Fight Over Expansion of Federal Jurisdiction,” Business Week, (May. 22, 

1943), 65 
I. D. Haas, “Transcontinental and Western Air,” Flying, XXXII (June. 1943), 38‐39+ 
“Airlines Worldwide Aims Bring Rivalries Into Open, News‐ Week, XXII (July 26, 1943), 52+ 
L. C. Van Zandt, “Air Transport Charts Routes To New Horizons,” Aviation Weekly, XXXXII (Oct. 1943), 198‐200+ 
“TWA Turns South: Buys 22 ½% of TACA,” Business Week (Oct. 23, 1943), 110 
“Airlines In War: Military Services Thank Industry For Aid In Transport Training,” Newsweek, XXIII (Jan.3. 1944), 46+ 
E. M. Stern, “Airlines At War,” Flying, XXXXIV (May. 1944), 26‐27+ 
“Record Coast‐to‐Coast Trip by Lockheed’s Constellation,” Scholastic, XXXXIV (May 8, 1944), 23 
E. Barcella, “Constellation Flight: California to Washington, D.C.,” Flying, XXXV (July.1944), 67‐68+ 
S.G. Cameron, “Prospects For Aviation,” Canadian Forum, XXIV (Sept.1944), 129‐131 
“Hughes’ TWA: Meteoric Texan Wins CAB O.K. for Union of Airline and Hughes Tool Company of Houston,” Business Week, 

(Oct. 28, 1944), 60‐64+ 
“TWA Gets Double Benefits From Shop‐Built Mock‐Ups,” Aviation Weekly, XXXXII (Dec. 1944), 141‐143 
 

As the Second World War drew to a close essays in the final year of the conflict include: 
Air Routes Split: Two U.S. Lines Will Divide North Atlantic Traffic,” Business Week (Jan. 27, 1945), 18‐19 
“Chest Expansion of an Airline,” Fortune, XXXI (Apr. 1945), 132‐138+ 
“Portrait: Ralph Sheppard Damon,” Time, VL (Apr. 23, 1945), 79 
“War Baby Airline: TWA’s Intercontinental Division,” Flying, XXXVI (May. 1945), 65‐66+ 
 “No Monopoly In Ocean Airlines, Business Week, (July. 14, 1945), 15‐17 
“Competition Wins Over Monopoly As Pattern For Ocean Airlines,” Newsweek, XXXVI (July. 16, 1945), 60+ 
“No Chosen Instrument,” New Republic, CXIII (July. 30, 1945), 118 
“New Air Routes,” Fortune, XXXII (Aug. 1945), 114 
“CAB Authorizes PAA, TWA and AA‐AEA To Operate Over Atlantic And On To Far East,” Aviation Weekly, XXXXIV (Aug. 

1945), 202‐202 
“Flare‐Up In Washington,” Time, XXXXVI (Aug. 13, 1945), 80+ 
“Airlines New Era: New And More Efficient Planes For Domestic And Ocean Routes,” Business Week, (Sept. 29, 1945), 48 
“A Star Is Born,” Time, XXXXVI (Oct. 1, 1945), 81 
“Portrait,” Business Week, (Dec. 15, 1945), 68 
 

*In 1944 News‐Week editors combined the title of the periodical into Newsweek as is commonly used now. 
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With the conclusion of the war essays beginning in the post‐war era included:  
“Back to Flag Line: Revived Proposal To Set Up Single All American Overseas Air System,” Business Week, (Jan. 12, 1946), 44 
“Starters In The Big Transoceanic Race,” Business Week,  (Feb. 9, 1946), 20 
Wolfgang Langewiesche, “Flying High,” Harpers, CLXXXXII (Feb. 1946), 10‐20 
“Air: TWA vs. The Lion,” Newsweek, XXVII (May. 12, 1946), 70 
“Victory For T.W.A.,” Time, XXXXVII (May 27, 1946), 83 
“More Competition,” Business Week, (June. 1, 1946), 114+ 
“Wings Over The World,” Christian Science Monitor Magazine, (June. 9, 1946), 9 
“Air Battle: 1946,” Business Week, (June. 29, 1946), 17‐19 
Wolfgang Langewiesche, “Is The Air Full?,” Harpers, CLXXXXIII (July. 1946), 10‐20 
“What Is Wrong With Airlines,” Fortune, XXXIV (Aug. 1946), 73‐78+ 
D.A. Munro, “Air Battle At Home,” New Republic, CXV (Aug. 12, 1946), 167‐169 
”Frye: Portrait,” Business Week (Oct. 26, 1946), 106 
“Trans World Airline: The Story of the Growth of Transcontinental and Western Air, Inc.,” The Intava World, VI (Dec. 1946), 

98‐103 
R. N. Buck, “Fight Against Thunder: TWA’s Thunderstorm Research,” Colliers, CXVIII (Dec. 28, 1946), 72‐73 
“Rough Air,” Time, XXXXVIII (Dec. 9, 1946), 87 
“Battle For T.W.A.,” Time, IL (Jan. 6,1947), 76+ 
“Truce In TWA,” Time, IL (Jan. 20, 1947), 56+ 
“Help For The Line That Jack Built,” Newsweek, XXIX (Jan. 20, 1947), 66+ 
“Outlook Drab,” Time, IL (Feb. 3, 1947), 86 
“More Airline Changes,” Business Week, (Feb. 15, 1947), 20 
“Hughes’ Views,” Business Week, (Feb. 22, 1947), 31‐32 
R. H. Estabrook, “Airlines Face A Crisis,” American Mercury, LXIV (Mar. 1947), 328‐336 
“American Puzzle: Rumor Has TWA and Pan American Merging,” Business Week, (Mar.1, 1947), 18‐19 
“The Team Breaks Up,” Time, IL (Mar. 3, 1947), 85‐86 
Wolfgang Langewiesche, “Flying Blind,” Harpers, CLXXXXIV (Apr. 1947), 324‐331 
“Frye In Aniline Post At Strategic Time,” Business Week, (Apr. 19, 1947), 35‐36 
“Frye In Aniline,” Newsweek, XXIX (Apr. 21, 1947), 78. 
 
The interested reader will find the following of importance including:  
“The Airline Squeeze,” Fortune, XXXV (May. 1947), 117 
“TWA Shakeup Hits Regional Staff,” Aviation Weekly, XXXXVII (July 14. 1947), 56 
“Hughes Levels New Charges In Pan American‐TWA Feud,” Aviation Weekly, IL (Aug. 11, 1947), 16 
“TWA’s New Crisis,” Aviation Weekly, XXXXVIII (Apr. 26, 1948), 44 
“The Mechanical Man,” Time, LII (July 19. 1948), 38‐44 
“CAB To Investigate Hughes’ TWA Loan,” Aviation Weekly, IL (July. 19, 1948), 53 
H. Issacs, “Air Transport‐America Flies Onward Despite The Growing Pains,” Newsweek, XXVIII (Nov. 11, 1948), 40‐41 
“Damon Accepts TWA Presidency,” Aviation Weekly, L (Jan. 31, 1949), 34 
David Bernstein, “Our Airsick Airlines,” Harpers, CLXXXXVIII (May.1949), 64‐73 
“TWA’s 20 Connies Will Replace DC‐3s,” Aviation Weekly, L (June. 13, 1949), 12 
“Mr. Damon Begins To Move,” Fortune, XL (July 7, 1949), 65‐67 
“TWA’s Past and its Future,” Business Week (July. 16, 1949), 72‐74+ 
“Frye Sues Northrop, Claims Raider Idea,” Aviation Weekly, LI (Aug. 29, 1949), 16.  
 
For the 1950s  
 
The reader will find it informative to review,  
“TWA Plans For More Connies,” Aviation Weekly, LII (Jan. 30, 1950), 44 
“TWA Name Change,” Aviation Weekly, LXII (May. 8, 1950), 45 
“EAL, TWA Planning To Buy More 4‐0‐4s,” Aviation Weekly, LII (Mar. 20, 1950), 14‐15 
“CAB Finding Favors Hughes In TWA Case,” Aviation Weekly, LII (July, 24, 1950), 51 
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“You Can Do Business With Brazil,” United Nations World, IV (Oct. 1950), 58‐59 
“AA, TWA Luring New Travel Market,” Aviation Weekly, LIV (Jan. 29, 1951), 57 
“TWA Flying High,” Newsweek, XXXVII (Feb. 26, 1951), 65‐66 
“Atlantic Route Battle Is Opened,” Aviation Weekly, LV (Aug. 20, 1951), 15 
“New Over Water Battle,” Newsweek, XXXVIII (Aug. 20, 1951), 66 
“TWA, Pan Am Jockey For Overseas Routes,” Business Week (Jan. 12, 1952), 23 
An overview of Jack Frye can be found in, “Portrait,” Time, LIX (Jan. 21, 1952), 83 
Bernard De Voto, “Transcontinental Flight,” Harpers, CCV (July. 1952), 47‐50 
H. Reiniger, “TWA Pacific Bid,” Aviation Weekly, LVIII (Jan. 5, 1953), 94 
John McDonald, “Jet Airliners: Year of Decision,” Fortune, XXXXVII (Apr. 1953), 125‐128+ and by the same author in the 

same periodical and volume number, “Jet Airliners II,” (May. 1953), 128‐131+ 
L. Moore, “First Round Ends In Pacific Route Fight,” Aviation Weekly, LIX (July. 30, 1953), 75‐76+ 
“TWA Plots Connie Flights On Jet Stream,” Aviation Weekly, LX (May. 3. 1954), 23+ 
“Jack Frye Bids For The Market Now Filled By The Old DC‐3,” Life, XVI (Sept. 24, 1955), 79 
Leslie G. Kennon, “Aviation Progress: TWA,” Missouri News Magazine, (June. 1, 1956), 3‐6 
“Hughes Hopes To Loan $10 Million To TWA,” Aviation Weekly, LXV (Sept. 24, 1956), 41 
“The Problem of Howard Hughes,” Fortune, LIX (Jan. 1959), 79‐83 
Among many tributes relating to the death of Jack Frye a good essay included: “The Man Who Would Fly,” Time, LXXIII (Feb. 

16, 1959), 94+ 
“A Deadline For Howard Hughes,” Fortune, LX (July. 1959), 112‐113+ 
“New Course For TWA,” Time, LXXIV (Aug.10, 1959), 74. 
 
For later years  
 
”TWA Completing Financing Plan: Hughes Passing Control To Trust,” Aviation Weekly, LXXIII (Oct. 17, 1960), 41 
W. H. Gregory, “Hughes Faces Crisis on TWA Financing,” Aviation Weekly, LXXIII (Oct. 31, 1960), 35 
Lockheed Star (Company Publication), “TWA Still Blazing Air Trails After 40 Years,” (July. 18, 1968), 5 
Edward Peck, “Ancestor Aircraft of TWA: 1925‐1926,” Journal of American Aviation Historical Society, XV (1970), Part 1, 1‐9; 

Part II, 102‐109; Part III, 172‐180; Part IV, 248‐254 
Paul R. Ignatius, “Air Transportation Impact,” Aerospace, XII (Feb. 1974), 6‐11 and by the same author in the same journal 

“Air Transportation‐Accomplishments, Challenges, Opportunities,” XIII (Dec. 1975), 14‐17 
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It is worth noting that a recent article entitled “A Super Constellation”,  by the eminent aircraft historian, Dr. Norman 
Polmar, appeared in the Historic Aircraft section of Naval History, XXI (Aug. 2007,),  12‐13.  Dr. Polmar commented at the 
end of the essay that the Constellation VC‐121E VIP aircraft used by President Eisenhower from 1954‐1961 was the last 
piston‐engine “Air Force One”.  I remember touring the Pima Air and Space Museum in Tucson, Arizona and being shown 
the last piston‐engine “Air Force One” that was available to President Kennedy.  In correspondence with the Assistant 
Curator of the Pima Air and Space Museum, Mr. James Stemm regarding which president made use of the last piston‐
engine “Air Force One”, he kindly responded with the following: 
 

Basically both assertions are correct.  President Eisenhower was the last President to exclusively use a prop drive 
aircraft as his primary transport and it was a Connie named “Columbine III’.  That aircraft is now preserved at the 
National Museum of the United States Air Force in Dayton, Ohio.  Our aircraft is a VC‐118 the military version of 
the DC‐6.  It was designated as the official Presidential transport for President Kennedy and as a back up for 
President Johnson. Both men, however, preferred to use the jet VC‐137 that came into use right at the end of 
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Eisenhower’s term.  At the time the jets were introduced the people responsible for the safety of the President 
were reluctant to trust in the new technology as they retained a prop driven plane until the jets were considered a 
proven technology.  Both Kennedy and Johnson did fly on our aircraft. 
 

I am indebted to Mr. Stemm for his courteous, professional and knowledgeable answer.  
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